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or 14 Jahren griindete
der gelernte Tischler
Craig Kammeyer die
Marke Custom-Bus. Der
Ein-Mann-Betrieb von damals
zdhlt heute mehr als ein Dut-
zend Mitarbeiter, die im Jahr
bis zu 100 WVW-Transporter
zum Campingbus ausbauen.
Das Besondere: Jeder Kun-
de kann sich aus einer schier
endlos langen Ausstattungsliste
sein Traumfahrzeug individuell
zusammenstellen. Dabei gilt das

Prinzip: ein Camper, ein Mitar-
beiter. Soll heiffen, dass immer
eine Person den kompletten
Ausbau von A bis Z betreut.
Wiahrend Kammeyer in den
ersten Jahren vor allem ge-
brauchte Bullis méblierte, kon-
zentriert sich das Custom-Bus-
Team aus Langenhagen bei
Hannover seit 2012 auf den
Ausbau von Neufahrzeugen.
Die haben meist keinen
langen Weg hinter sich. Denn
das Volkswagen-Nutzfahrzeug-

werk in der niedersiichsischen
Landeshauptstadr liegt gerade
mal sieben Kilometer entfernt
von der Custom-Bus-Schmiede.
Entsprechend  unkompliziert
gestaltet sich die Uberfiihrung
- auch bei der neuesten Gene-
ration der VW-T-Baureihe.

Die T6.1 genannte Version fihrt
sich deutlich harmonischer, als
der etwas ungelenke Maodell-
name klingt. Die 150-PS-Vari-
ante kostet 3975 Euro extra,
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Der Luftik(b)us

Custom-Bus baut Bullis zum Camper aus. Der Einfachheit halber heilst so gleich auch
deren Bestseller - nun auf neuer 16.1-Basis. Der bekommt 2020 neben dem bewahrten,
optionalen Aufstelldach auch ein neu entwickeltes, groles Ausstellfenster - fiir satten Durchzug.

weitere 2115 Euro fallen fiir
das optionale Sieben-Gang-
DSG-Automatikgetriebe an.
Das erlaubt sich zwar auch
weiterhin beim Treten des Gas-
pedals eine Gedenksekunde,
driiclkt dann aber die 2290 Ki-
logramm Leergewicht mit
schnellen Gangwechseln und
beeindruckender Wucht umso
mehr nach vorn. In Kombinati-
on mit den 150 Pferdestiarken
braucht der Tempo-100-Sprint
nur 13,1 Sekunden - sportlich!

GURTE/SCHLAFPLATZE
4/2-4

Fahrersitzen und dem freischwebenden Tisch ein besonders luftiger Raumeindruck.

Dank der neuen, elektro-
mechanischen  Servolenkung
finden zudem zahlreiche Assis-
tenzsysteme wie der Seiten-
wind- oder Spurhalteassistent
ihren Weg in den Bulli. Letzte-
rer kostet jedoch extra.

Rein optisch hat sich bis
auf kleinere Anpassungen nur
wenig verdndert: Das Cockpit
des Transporters wurde mo-
dernisiert, der Bug mit vergrd-
fertem Kiihlergrill und flache-
ren Scheinwerfern nur mini-
mal verdndert. Wohl auch des-
halb heifit das neue Modell nur
T6.1 und nicht T7.

Wihrend unter optischen
Gesichtspunkten die neue Ba-
sis ihrem Vorgénger also in vie-
len Dingen gleicht, gilt das
kaum einmal fiir zwei der rund
100 gefertigten Ausbauten bei
Custom-Bus. Allein sechs Mo-
beldekore stehen zur Auswahl.
Wand, Decke und Boden sind
im Testwagen mit schickem Ei-
che-Echtholzfurnier verkleidet.
Bei Letzterem wird die Deck-
schicht von schwarzen Wenge-
holz-Fugen unterbrochen. Die
Fertigung hierfiir {ibernimmt
exklusiv ein Fachbetrieb aus
der Yachtbranche,

Das Mobiliar ist anthrazit-
farben - wie so oft Ge-
schmackssache. Ansonsten fer-
tigen die Niedersachsen in der

Mit geoffnetem Aufstelldach, Tir und Fenstem herrscht an der Sitzgr

IUL. GESAMTGEWICHT
2800 kg

eigenen Werkstatt, zu der im
Ubrigen auch eine Néherei ge-
hort, fast alles selbst.

Das gilt auch fiir das zum
Modelljahr 2020 eigens konst-
ruierte und bereits patentierte
Ausstellfenster aus Echtglas mit
integriertem Insektenschutz auf
der Fahrerseite. In regendich-
ter Liiftungsstellung sorgt es
fiir eine angenehme Luftzirku-
lation im Fahrzeug. Mit einem
Offnungswinkel von 120 Grad
schwingt der Fligel so hoch,
dass er von innen nicht mehr
sichtbar ist und im Zusammen-

upe mit gedrehten

lﬂNGE{BREITEIHﬁHE
‘ 4,90/1,90/1,99 m

spiel mit dem optionalen Auf-
stelldach ab 6300 Euro fiir ein
aulfergewthnlich grofiziigiges
Raumgefiihl in einem Cam-
pingbus sorgt. Auf Wunsch be-
kommen Kunden die gleiche
Fensterausfitlhrung auch auf
der Beifahrerseite.

Dieses Fenster ist nicht die erste
Eigenentwicklung aus dem
Hause Custom-Bus: Bereits

2013 prasentierte man eine
selbstkonstruierte Schlafsitz-
bank. Seitdem gilt sie als Herz-
stiick eines jeden Custom-Bus-

GRUNDPREIS AB
48 800 Euro

v Die beiden Tisch-
platten haften iber
Magnete an der
Stirnseite der Ki-
chenzeile. Die
Schubladen haben
keine Tasten oder
Griffe: Sie werden
(iber Federstahlia-
schen entriegelt.

Ausbaus. Der Umbau zur Liege-
fliche geht dabei leicht von der
Hand. Durch Ziehen zweier
Zuggriffe unterhalb des Sitz-
polsters lésen sich die Arretie-
rungen der Liegeflédche.

Das entriegelte, hochge-
klappte Sitzpolster wird nun
senkrecht nach unten gedriickt,
ehe es mit etwas Schwung wie-
der zuriick in der Horizontalen
einrastet — fertig. Die Heckab-
lage samt Topper kann dann in
zwei Stufen - 45 und 90 Grad
- fiiber einen Federriegelme-
chanismus aufgestellt und »»

Das optionale Aufstelldach dffnet manuell
W mit Gasduckfeder-Unterstitzung. Der
 Aufstieq erfolgt iiber die Fahrerhaussitze.
Die Matratze misst 185 x 110 Zentimeter
und ist komfortabel gefedert. Eine LED-
Leuchte sorgt am Abend fiir Leselicht.
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~ Die beiden Stauboxen unter der Schiafsitz- Der Kleiderschrank schiiefit
bank lassen sich ganz herausnehmen. direkt an den Kiichenblock an.

.

Die Funktionen der H e:'zuﬁ.g lassen sich ber Links im Heck sind die EIf-Kilo-Gasflasche unter-
einen Drehknopf nahe der B-Saule regeln. gebracht sowie der Frischwasser-Finfullstuizen.

Der Gastank - hier schwarz im Vordergrund - Jisst
sich an jeder Autogas- bzw. LPG-Tankstelle befillen.

Zuggriffe an der Unterseite losen die Schiafsitzbank
aus ihrer Arretierung. Umgebaut zur Liegeflache soll
das freischwebende Polster 250 Kilogramm tragen.

Das Ausstellfenster ziert zum Modelljahr 2020 die Fahrerseit
Auf Wunsch baut es Custom-Bus auch gegeniiber in die Schiebetir ein.

fixiert werden. In dieser Lounge-
Posidon ldsst sich nicht nur be-
quem lesen, sondern auch der
Sonnenuntergang beobachten.
Den konnen Kaufer des SCA-
Aufstelldachs ohne Frage aber
auch eine Etage hoher genie-
Ren. Idealerweise wihlt man
die 430 Euro teure Panorama-
funktion dazu, mit der sich die
komplette Frontwand &ffnen
lasst. Und wenn es dunkel ist,
bleibt man am besten gleich
oben. Die Komfortmatratze mit
Tellerfedern sorgt fiir einen
deutlich hoéheren Schlatkom-
fort als die 184 mal 116 Zenti-
meter groffe Liegefliche der
Sitzbank.

Die lasst sich bei Bedarf da-
fiir komplett ausbauen. Somit
wird das Campingmobil kur-
zerhand ganz getreu der Basis
zum Transporter umfunktio-
niert. Bleibt sie drin, schaffen
die zwei ebenfalls mobilen Stau-
boxen darunter Platz fiir Ur-
laubsutensilien aller Art. Klei-
der passen in den Schrank ne-
ben dem Kiichenblock, die
Campingstiihle in ein Extrafach
an der Innenseite der Schiebe-

tiir. Der Tisch kommt unter der
Heckablage unter. Ein weiteres

Fach auf der Fahrerseite sowie
zahlreiche offene Ablagen kom-
plettieren das Stauraumange-
bot, das fiir ein Campingfahr-
zeug dieser Grolse nicht heraus-
ragend ist, aber in Ordnung
geht. Ahnliches gilt fiir die Zu-
ladung, die mit mehr als 500
Kilogramm fiir zwei Personen
grofiziigig ausfillt. Familien
kdnnen zudem die Auflastungs-
optionen auf 3,0 oder 3,2 Ton-
nen nutzen,

Relativ klassisch fillt derweil
der Kiichenblock mit Zwei-
flammkocher und Spiile aus.
Der 65-Liter-Kompressorkiihl-
schrank inklusive Gefrierfach
gehdrt zum Serienumfang. Die
Stehhdhe an der Kiiche wichst
bei aufgeklapptem Dachhim-
mel auf iiber zwei Meter.
Ungewdhnlicher ist die
Konstruktion des beinfreien
Tischs, der sich zudem sehr fle-
xibel zeigt. Je nach Bedarf kén-
nen ein oder zwei Tischplatten
- die wihrend der Fahrt zwi-
schen Fahrersitz und Kiichen-
block verstaut werden — mittels
Magneten auf den gedffneten
Schubladen fixiert werden. So-
mit entsteht eine bis zu 90 Zen-

timeter lange Arbeitsflache,
die sowohl von den gedrehten
Fahrerhaussitzen als auch der
Sitzbank bequem zu erreichen
ist. Einziger Nachteil: Der Zu-
gang zur Besteckschublade
bleibt bei aufgestelltem Tisch-
system verwehrt.

Tagsiiber fallt durch das
grofte Aufstellfenster reichlich
natiirliches Licht an die Sitz-
gruppe. Nachts soll das ein klei-
ner, dezent integrierter LED-
Streifen mit Dimmfunktion
tibernehmen. Das gelingt nur
maldig. Wie auch im restlichen
Ausbau zeigt die Beleuch-
tungsausstattung noch Luft
nach oben. Das gilt auch fiir
den Kleiderschrank, in dem
eine integrierte Lichtquelle hilf-
reich wire. Die Schwanenhals-
leuchten hingegen - zwei im
Heck, eine oberhalb der B-54u-
le - reichen zum Lesen der
Abendlektiire aus. Sie ziehen
ihren Saft aus den vier 12-Volt-
Buchsen im Wohnbereich.
230-Volt-Steckdosen gibt es
dagegen nur gegen Aufpreis.

Viel interessanter als die Funk-
tionalitit des campertypischen
Kiichenblocks ist indessen sei-
ne Verarbeitungsqualitit. Die
gesamrte Mdébelzeile mit kaum
sichtbaren Spaltmalen steht
sinnbildlich fiir die hohe Hand-
werkskunst — ein Merkmal al-
ler Custom-Bus-Modelle.

Und auch bei der Technik
machen die Niedersachsen ein
paar Dinge anders als manche
Konkurrenten. So haben die
Kunden bei der Heizung die
Wahl zwischen einem Diesel-
und einem Gasofen. Letztere

auch leiser, geruchsneutral und
verbraucht im Vergleich zur
Dieselheizung weniger Strom.
Den Brennstoff bezieht sie aus
einer Elf-Kilo-Gasflasche inklu-
sive serienméfigen Crashsen-
sors, die links im Heck ihren
Platz findet.

Zudem bietet Custom-Bus
auch einen fest installierten
Gastank an. Der kommt entwe-
der fiir 680 Euro unten im
Schrank oder fiir weitere 260
Euro als Unterflurvariante zum
Einsatz. Der Vorteil: Der kom-
plette Gasschrank kann dann
als Stauraum zur Verfiigung
stehen. Der Nachteil: Kiufer
miissen auf den 1670 Euro teu-
ren, gedammten Edelstahl-
warmwasserspeicher verzich-
ten, der sonst unterflur den
Platz neben dem 45 Liter fas-

senden Frischwassertank ein-
nimmt. Der versorgt nicht nur
die Splile, sondern auch die
optionale, 405 Euro teure Au-
Bendusche am Heck - kostet
allerdings selbst ebenfalls Auf-
preis (555 Euro). Serie sind
zwei 12-Liter-Kanister.

Diese umfangreichen Aus-
stattungsoptionen, die vielfal-
tig kombinierbar sind, sich teils
aber auch gegenseitig aus-
schlielen, machen auf jeden
Fall eins ganz deutlich: dass
Custom-Bus seinen Namen zu-
recht trigt. Die Freiheit, Flexi-
bilitit und Individualitdat, die
ein Campingbus verspricht,
wird hier schon bei der Konfi-
guration ganz praktisch gelebt.

Das hat allerdings auch sei-
nen Preis, Als Basisversion kos-
tet der Camper auf T6.1-Basis

- den es auch als Variante ohne
Kleiderschrank und dafiir mit
breiterer Liegefliche gibt -
noch moderate 48800 Euro.
Der Preis des 150-PS-Test-
wagens mit DSG-Automatik,
18-Zoll-Leichtmetallrddern,
Aufstelldach, Gasheizung, Gas-
tank, groRem Frischwasserre-
servoir und Campingmébeln
schnellt dann aber auf fast
79000 Euro hoch. Viel Geld fiir
einen knapp 4,90 Meter langen
Kompaktcamper - aber auch
nicht so ungewdhnlich, wie
Camping-Bulli-Fans wissen.
Damit Kunden angesichts
der Rechnung keine Schnapp-
atmung bekommen, installiert
Custom-Bus immerhin serien-
malig das tolle Ausstellfenster
fiir reichlich Sauerstoffzufuhr.
weverenrevenninMartin Ehrenfevchter
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Die hochgeklappte Heckablage samt ﬁ;ch vergfﬁii’ert das Staurum volumen.
Mehr Ladebreite entsteht durch Abnehmen des seitlichen Verkleidungsbretts.

\ ) //
Die Entwicklung des neven Fensters daverte drei fafre. Es [asst sich in zwei Stufen
dffnen. In Liftungsstellung (siehe Foto) kann es auch bei Regen offen bleiben.

Variante in Form der Truma
Vario Heat ist mit 1960 Euro o me—__ : 2 : e R
nicht nur giinstiger, sondern  Mit 78900 Euro ist der Testwagen im gehobenen Preissegment angesiedelt. Die Basisversion kostet 30000 Euro we
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TESTPASS

CUSTOM-BUS CAMPER

AUFBAU

Bl ABMESSUNGEN UND

AuBenbreite: 1904 mm

Gasheizung Abwassertank 15 L
isoliert, nicht beheizt
posHisthe %11 kg Bordbatterie Blei-AGM-Typ
Gastank 22 L 75 Ah (20 h)
Frischwassertank 45 L Adblue 13 L
Kraftstofftank 70 L
% 1904 #
Kiiche 1010 x 745 x 395 mm, 1 Schublade, 1 Unter- Alle Angaben
Sanitirausstattung schrank, Kompressorkihlschrank 65 L, Gefrierfach 10 L Breite x Hohe x Tiefe

Trockentoilette, Aubendusche

Sitzgruppe Bankbreite 1160
;?;hr::ttt,;é:% ;11“0]? mm, Pﬂlste'r 110 mm, 2 Drei-
Tellerfedern Kopffreiheit punktqurte, Tisch 2 x 610 x 745
370-790 mm % 450 mm, Umbaubett 1840 x
1160 mm
Heckstauraum 1010-1240 x Kleiderschrank mit Regalfach 400 x 390 x
500-1330 x 740 mm (ca. 1220 1), 380 mm (ca. 60 L), 2 Sitzbankfacher, 2 Un-
2 Iugange terschranke, 1 Oberschrank, & Ablagen

B DATEN UND MESSWERTE

Auf- und Ausbau Fahrleistungen

stahlblech-Karosserie mit Gfk- Beschleuniqung 0-50/80/100 km/h 4,1/8,4/13,1 5; Wiederbeschleunigung
Aufstelldach, innen Holzverklei-  60-80/100 km/h 3,2/7,7/4,6 s, Testverbrauch 9,1 L/ 100 km.

dung, Isoliermaterial Wand/

Dach/Boden Extrem-Isolator und

PE-Schaum, Wandstarke Wand/ =) 875 kg Reifentragfahigkeit 875 kg
Dach/Boden 15/15/15 mm, 4 = -510 kg - gewogene Radlast -700 kg
Echtglas- Isolierfenster, Verdunk- a 365 K Tuladung pro Rad 175 kg

lungen mit Stoftblenden, keine
Dachhauben.

Bordtechnik
Gas-Geblaseheizung Truma Vario-
Heat 2800 W, 1 Ausstromer (Sitz-
gruppe), kein Boiler, Wasseranla-
ge: Frischwasserschlauche,
Abwasserrohre, Tauchpumpe.

==

zul. Achslast 1550 kg
- gew. Achslast -990 kg

Achszuladung ET0T

U

Tulassige Anhangelast:
—1

ul. Gesamtgewicht 2800 kg
- Leergewicht™ -2290 kg

Iuladung gesamt 510 kg

zul. Achslast 1600 kg
gew. Achslast -1300 kg

chszuladung 300 kg

Basisfahrzeug 875 kg Reifentragfahigkeit 875 kg
VW T6.1, Kastenwagen, Vorder- - 480 kg - gewogene Radlast -600 kg
radantrieb, Vierzylinder-Turbodie- [395 ko] Tuladung pro Rad EAN

sel, Hubraum 1968 cm?, Leistung
110 kW/ 150 PS bei 3250-3750/
min, Drehmoment 340 Nm bei
1500-3000/min, 7-Gang-Doppel-
kupplungsggetriebe.

BewertungsmaBstab: Mobil fiir 2 Personen (2 feste Betten)

Radzuladung:  mm < 100 kg, 100 bis < 200 kg, == ab 200 kg
Achszuladung:  wm < 200 kg, 200 bis < 400 kg, == ab 400 kg
Gesamtzuladung: e < 200 kq, 200 bis < 400 kg, wwab 400kg

' D ' mit 100 % Kraftstoff, Frischwasser und Gas sowie
ungenigend durchschaittlich gut ATEANILTY K PEA 7] radweise gewogen.

B PREISE UND AUSSTATTUNG

* fur das promabil-Leergewicht wurde das Testmobil

Grundpreis 49720 Euro X Aufstellfenster vollverglast mit Insektenschutz +*  Serie
(VW T6.1 2,0 L TDI, Motor 66 kW/90 PS) % Aufstelldach mit Panoramafunktion 6730 Euro
mit TUV und Zulassungsbescheinigung I X 45-Liter-Frischwassertank unterflur 555 EUro
Testwagenpreis 78900 Euro  x Gastank/Gas-Heizung v 260/1960 Euro
X 150-PS-Motor/7-Gang-DSG v/ 3975/2115 Euro Diesel-Heizung 2020 Furo
X ABS/ESP/Spurwechselassistent «*  Serie/Serie/735 Euro  pjgitale Anzeige fur Frisch- und Schmutzwasser v 250 Euro
Auflastung auf 3,2 Tonnen 800 Euro % im Testwagen enthalten; +* empfehlenswert
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WOHNEN 3,4
amama
Betten 35%h| 29
Sitzgruppe 25| 34
Kiiche 25| 32
Mobelbau 15% | 46
BELADEN 3,1
AaamaN
Staurdume 50% | 31
Zuladung 50% | 3.1
TECHNIK 3,4
aMmama
Aufbau 20% | 36
Sicherheit 20% | 38
Bordtechnik 20% | 31
Verarbeitung 200 | 41
Beleuchtung M% | 2,8
Wintertauglichkeit 10% | 2,0
FAHREN 4,4
ammEm A
Fahrsicherheit 250 | 43
Fahrkomfort 250 | 44
Fahrverhalten 250 | 46
Fahrleistung 25% | 4.2
PREIS & SERVICE 2,7
¢ e Je le & ]
PreisfAusstattung 80 % | 2.9
Garantie 10% | 30
Servicenetz 0% | 10
maximal 5 Punkte maglich

* Malstab: Kompakt-Campingbusse

[Z¥13] Einen schicken Camper hat
Custom-Bus da im Programm, der in
puncto Verarbeitung ganz vome in der
hart umkémpften Van-Szene mitspielt.
Das neve Ausstellfenster ist genial -
und serienmaBig. Das gilt fiir viele an-
dere Extras auf der langen Ausstat-
tungsliste leider nicht. So kann sich
zwar jeder sein eigenes Traummobil
zusammensiel-
len, muss dafiir
aber tief in die
Tasche greifen.
Qualitat hat eben
ihren Preis.

Martin
Ehrenfeuchter




